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CHE COS’E’ E A COSA CI PUO SERVIRE
UNA CARTA IN A.l.B.??



Una carta geografica e un disegno che
rappresenta una porzione dell'ambiente
Intorno a noi.

Quindi saper leggere una carta ci permette
di capire come sia il territorio anche se
non ci siamo mai stati, oppure di sapere

dove ci troviamo e dove andare per
raggiungere il nostro obbiettivo.

Pertanto la carta geografica e lo strumento
fondamentale per muoverci nel nostro

ambiente.




MA PER L'USO CHE NE FACCIAMO NOI TUTTE LE CARTE
POSSONO ANDARE BENE????
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CARTA GEOPOLITICA D’EUROPA



RIPASSIAMO | CONCETTI BASE DI
CARTOGRAFIA

COSA DOBBIAMO
CONOSCERE IN UNA
CARTA O MEGLIO COSA
DOBBIAMO GUARDARE IN
UNA CARTA



SCELTA L'IDONEA CARTA CHE ELEMENTI DOVRO’ VEDERE SULLA MIA CARTA??

SCALA NUMERICA TITOLO
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TITOLO

Il titolo della carta e indicato sul
frontespizio ed in alto del

DARFO - BOARIO TERME corpo della carta.

E' univoco ed identifica la carta in

ale anentato i
oggetto.
.1 B8 fimwnisaie B9 Wfo Il titolo si rifa sempre ad evenienze
g BRSO (8 A% fl” _ . Importanti riportate sulla carta come
/ o lacitta principale, il monte piu alto e
cose simili.
SCALA NUMERICA
_ ] CARTA D'ITALIA el:LA SCALADI1:25000
La scala di una carta topografica Efih A cay
esprime guanto e stata ,ridotta“ —Q:%m QUADRANTE: 1V
la realta per rappresentarla su T '"] ORIENTAMENTO: SE. DARFO - BOARIO TERME
Carta' % + Ovest di Roma ngitudine di m. M ‘.'!:1,r'i‘ da Greenwich in E. D.1850: 12 21" 10", 93
Viene espressa come un .= w4 85 86
rapporto, ad es. 1: 25.000 T [ A AN BN s = )

esprime il fatto che la grandezza reale e rappresentato 25.000 volte piu

piccola su carta.
Ovvero 1 Km realel000m / 25.000=0,04m su carta (40 mm).



LE COORDINATE

Le coordinate geografiche sono strumenti
che servono a identificare la posizione di un
punto sulla superficie terrestre.

Esse sono la longitudine, la latitudine
Longitudine

La longitudine geografica (A) e la distanza
angolare di un punto dal meridiano

fondamentale, misurata sul’arco di parallelo
che passa per quel punto.

Essa corrisponde al'angolo compreso tra il
piano del meridiano del punto e il piano del
meridiano fondamentale (angolo PAO)

La longitudine puo essere EST o OVEST a
seconda che il punto si trovi a oriente 0 a
occidente del meridiano fondamentale.

Essa varia numericamente da 0° (per i punti chi
si trovano lungo il meridiano fondamentale) a

180° (+ W - E)
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Latitudine

La latitudine geografica € la distanza
angolare di un punto dall'equatore
misurata lungo il meridiano che passa
per quel punto.

Essa corrisponde all'angolo compreso
tra la verticale del luogo e il piano
dell'equatore (angolo PCP').

Essa varia da +90°(polo nord) a -90°
(polo sud).

| punti lungo I'equatore hanno
Latitudine O °.
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DATI SPECIFICI

Declinazione e devianza magnetica
'ago della bussola non si dirige verso il Nord geografico, ma verso il Nord magnetico. Poiché le

carte sono basate sul Nord geografico (dove passa I'asse di rotazione della Terra e convergono i
meridiani), bisogna tenere conto delle differenza tra il nord geografico e quello magnetico, chiamata
declinazione magnetica.

Poiché la declinazione magnetica non e costante, ma cambia nei differenti luoghi del nostro pianeta,
generalmente viene indicata sulle mappe: in alcuni casi con un disegno schematico facile da
interpretare, in altri con l'indicazione in gradi della declinazione, a cui viene aggiunto I'epoca della
rilevazione e il. cambiamento annuo previsto (la declinazione magnetica varia infatti, sia pure con
valori minimi, nel corso del. tempo).

Va detto che nel nostro paese e sulle Alpi la declinazione magnetica non supera i 2° Ovest, e risulta
quindi irrilevante ai fini dell’orientamento (un errore di un grado ci fuorvia di 90 metri per
chilometro). Mentre deve essere tenuta in considerazione da chi effettua rilevamenti di precisione, e
nella definizione delle rotte. su grandi distanze, come nella navigazione marittima, aerea, o terrestre
su grandi spazi, dove un piccolo errore puo portare a molti chilometri di distanza dall’obiettivo.

Molta piu attenzione si dovra invece fare, soprattutto in montagna e nei territori fortemente
antropizzati, alla deviazione magnetica. RIONE FAGNETICR (AL 1+ GENNATG 1o € ConvERGETR
l'ago della bussola funziona come una calamita, per questo .
viene influenzato non solo al magnetismo della Terra, ma
anche da qualsiasi altro campo magnetico o elettromagnetico, 51 [, =0t
e da oggetti che contengano metalli magnetici. Si dovranno \ |
quindi fare le misurazioni lontano da altre bussole, linee elet-
triche (soprattutto ad alta tensione), automobili, oggetti :
metallici (fibbie, coltelli, ecc.). Lix = ot

declinazione magnetica diminuisce

rappresentate con tratteggio

. 1o 9oo
annualmente di circa T'= 2°91




SIMBOLI CARTOGRAFICI

| simboli cartografici sono dei segni convenzionali non in scala con cui si
indicano particolari evenienze.

Sono usati per indicare tutti i manufatti umani (strade, case, acquedotti, ecc.) e
particolari formazioni naturali (grotte, cascate, ecc.)

Saperli leggere correttamente e fondamentale per una valida lettura della carta.
Per ogni tipo di carta Igm ha stabilito i relativi simboli cartografici.

A lato delle carte vengono indicati i principali simboli impiegati.
Per gli edifici si cerca di mantenere la dimensione in pianta dell'edificio stesso.
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SCALA GRAFICA

La scala grafica € un regolo tarato disegnato sulla carta topografica e suddiviso in

chilometri e frazioni di chilometro.
Serve per misurare in modo grafico le distanze reali sulla carta.

Per usarlo occorre una striscia di carta bianca con bordo dritto.

- Si allinea sulla carta fra i due punti di cui vogliamo sapere la distanza il bordo dritto
del foglio.

- Si tracciano due tacche di riferimento in corrispondenza dei punti.

- Si misura la distanza fra le due tacche del foglio sulla scala grafica.




DATA DI REALIZZAZIONE E/O DI AGGIORNAMENTO

Una cosa da verificare sulle carte che utilizziamo € la data dell'ultimo
aggiornamento della carta.

Il mondo che ci circonda cambia con il tempo ed anche le carte devono essere
aggiornate di conseguenza.

Avere una carta realizzata anni prima potrebbe creare molti problemi.
Strade, ferrovie, sentieri, boschi ed altre evenienze segnate in carta potrebbero
non esistere e, viceversa, nuove realta potrebbero non essere riportate.
Questo, a seconda delle situazioni, puo comportare piccoli problemi o, in alcuni
casi, conseguenze drammatiche.

e ————————————

|ST|TUTO GEOGRAHQQ M|L|TARE EDIZIONE 3 - 1970
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JANZA FRA LE CURVE DI LVELLO: METRI 25. (PER LE CURVE A TRATTI: METRI 5)
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QUALE ALTRO COMPONENTE CI SERVIRA" CONOSCERE
PER VEDERE SU UNA MAPPA BIDIMENSIONALE LA
STRUTTURA TERRESTRE CHE HA TRE DIMENSIONI (3D)




E’” VERO CI SERVIVANO QUESTI

OCCHIALI 3D
ANAGLIFICI
ROSSO/CIANO

ADATTI PER LA LETTURA CARTE TOPOGRAFICHE
SCHERZI A PARTE DOVREMMO SAPERE COSA SONO LE
ISOIPSE



CURVE DI LIVELLO O ISOIPSE
Le curve di livello sono delle CURVE ALTIMETRICHE

linee ideali che
congiungono punti alla
stessa altitudine.
Tecnicamente le curve di
livello si chiamano isoipse.
Sulle carte topografiche
vengono rappresentate le
isoipse a quote standard
equidistanti. Nelle carte a
scala 1:25.000, per esempio,
sono tracciate le isoipse principali e ——
(o direttrice) per ogni quota al —
centinaio di metri e le isoipse s
intermedie ogni 25 m.

L'equidistanza delle isoipse e indicata a bordocarta




Supponiamo di voler costruire le
curve di livello di un isoletta ogni
100 m.

Si ,affetta” I'isola con piani ideali
ogni 100 m.

Dove i piani incontrano il terreno
si disegna la curva di livello.
Proiettando in pianta le curve
ottenute possiamo disegnare

le curve di livello.

Il dislivello fra un'isoipsa e la
successiva e costante.

Per questo motivo, piu sono
vicine fra loro e maggiore e la
pendenza del posto.

La distanza fra le isoipse fornisce
un'indicazione della pendenza.
Questo puo aiutare a capire il
carattere del terreno e la difficolta
che troveremo nel percorrerlo

Se stiamo programmando un
percorso possiamo scegliere i punti a pendenza minore cosi da poterci muovere
meglio e piu rapidamente.

+ ALTITUDINE




CALCOLO DELLA PENDENZA

Pendio poco ripido : meno di 30°

Pendio ripido : da 30° a 35°
Pendio molto ripido : da 35° a 40°
Pendio estremamente ripido : oltre 40°



distanza
- or ZZontale -

clelivelln




VEDIAMO SE E’ CHIARO

Percorso «A» Isoipse lontane fra loro --> poca pendenza --> percorsi facili
Percorso «B» Isoipse vicine fra loro --> molta pendenza --> percorsi difficili

t ALTITUDINE

300 m

200 m
100 m A




LA BUSSOLA

La bussola e uno strumento basilare per 'orientamento, inventata in epoche
remotissime, forse dai cinesi.

Nella sua forma piu semplice € costituita da un ago magnetico appoggiato su
un perno (o sospeso ad una corda) e libero di ruotare: per effetto del
campo magnetico terrestre I'lago si dispone sempre in direzione Nord- Sud,
indicando il Nord magnetico.

Perfezionata dai navigatori di Amalfi intorno al Xll secolo, la bussola si &
progressivamente evoluta ed e stata adattata ai diversi usi. Ma il principio
e rimasto immutato.

Per un uso amatoriale € quindi sufficiente una semplice bussola tascabile con
la rosa dei venti, o la ruota graduata che indica i punti cardinali (Nord, Est,
Sud, Ovest). Facendo coincidere il Nord con la parte colorata dell’ago
magnetlco si sapra la posizione dei punti cardinali e si potra orlentare
gualsiasi mappa.

Ma prima di utilizzare insieme questi due strumenti,
e utile conoscere qualche altro concetto.




ORIENTAMENTO DELLA CARTA TOPOGRAFICA
CON LA BUSSOLA

CaFTa EETALLA - SCALA - 50000 -Disponi la bussola sulla
eI 1Y

carta tenuta orizzontale.

| .

-Fai coincidere I'asse
NORD-SUD della bussola
con il margine destro o si-
nistro della carta o con una
delle linee werticali della
quadrettatura.

J'-t

Wiy
st | £I'| III
b o X

.
gl e
i

LY LR T L,:."' 1]

¥
o

-Ruota la carta, con la bus-
sola fissata come detto, si-
no a quando l'ago della
bussola non si stabilizza in
cormrispondenza della tacca
a sinistra del Nord.

-La carta € cosi orientata al
Nord geografico.

-Ricorda le modalhita d'uso
della bussola esaminate al




DEFINIZIONE DI AZIMUT E
CONTROAZIMUT

e Perindividuare la posizione di un punto P2 (ad
esempio la nostra destinazione) rispetto ad un
altro punto P1 (ad esempio la nostra posizione
attuale), muovendoci su una superficie piana
(o assimilabile a piana) abbiamo bisogno di
distanza ed angolo di direzione rispetto al
nord. Questo angolo, misurato in gradi
sessagesimali a partire dalla direzione al nord
geografico e crescente in senso orario, e detto
azimut.



£

Nord (-
?Lﬁ
Obbiettivo
P2
Azimut
P1 Azimut:

angolo compreso fra la direzione
del Nord e la direzione del nostro
obbiettivo.

Varia fra 0° e 360°.
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Si definisce inoltre il controazimut (o azimut reciproco)
se P1 e la nostra posizione, e I'azimut di un punto P2 e
I'angolo che la direzione da P1 verso P2 forma con la
direzione al nord, il controazimut non e altro che I'angolo
che forma con il nord |la direzione opposta a P2, ovvero e
pari a:

controazimut = azimut + 180° se I'azimut e inferiore a 180°

controazimut = azimut - 180° se |'azimut e superiore a 180°

Il controazimut quindi non e altro che I'azimut che dovremmo
tenere per ripercorrere a ritroso il cammino fatto, cosa molto
utile per tornare al punto di partenza



Proviamo a vedere se e chiaro il concetto
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Per andare dai Laghi di Colbricon alla cima della Cavallazza quanto
sara il mio Azimut? 113° E il Controazimut per il ritorno? 293°



MA COSA POSSO ANCHE FARE
Un osservatore che non conoscesse la sua posizione puo determinarla usando
I'azimut reciproco (controazimut) dei punti che riconosce.
L'Osservatore non sa dove sia ma riconosce un monte ed un castello che vede
in lontananza. _

Mira il monte con la bussola e ne rileva I'azimut (verde) e ne calcola I'azimut
reciproco o controazimut (arancio) = Azimut + 180°.

Mira il castello e sempre con la bussola rileva I'azimut (viola) e ne calcola
I'azimut reciproco o controazimut (azzurro) = Azimut - 180°.

Poi, su carta traccia la linea dell'azimut reciproco partendo dagli obbiettivi.
Dove le rette si incrociano identifica la zona dove siamo.

Piu siamo precisi e piu accurato sara il posizionamento.
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Misura dell'azunut su carta con la bussola da carteggio
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Come traguardare con la bussola da cartegeio




© 2012 - www.msmountain_it

Misura dell'azimut su carta con la bussola da rilevamento
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Come traguardare con la bussola da rilevamento




filo di traguardo © 2012 - www.msmountain.it

tacca di mira ™




Lettura e trasmissione coordinate

Le apparecchiature che abbiamo in dotazione per la determinazione delle
coordinate, possono trasmettercele in diversi formati:

e Gradi® Primi ° Secondi” o gradisessaggesimali

L ATET = 9:39 AM

Back Coordinates

Latitude
37° 47' 58" N

—
Longitude
122° 45' 21" W




Oppure in:
Gradi ° decimi centesimi
o gradi sessadecimali

RSO0 X

Ovviamente a parte l'indicazione numerica entrambe le «scale» indicano la
medesima posizione e possono essere trasformate in una o nell’altra scala a
seconda della nostra necessita

Vediamo come



D . "

42461845, 14.223322
+42° 2T 42 64", +14° 13 23.96"

Ottient indicazionl stradall - Cerca nelle vicinanze
salva in Le mie mappe - [nvia




Se leggiamo sul nostro strumento 42,461845 e applichiamo la sottostante regola

Regola: se 1oradi sono numeri decimali allora si prende come valore in gradi la parte intera. La parte
decimale invece verra moltiplicata per 60; in questo modo otterremo un nuovo numero, la cui parte
intera sara il valore da associare ai primi. L'eventuale parte decimale invece verra moltiplicata per 60
ed il risultato sara il valore dei secondi della misura dellangolo, che sara cosi espressa in forma
normale.

Otterremo 42 ° come parte intere , prenderemo in considerazione la parte decimale e
cioe 0,461845 e la moltiplicheremo per 60 in modo da ricavare il corrispondente
valore in primi

0,461845 x 60 = 27,7107

Otterremo 27’ come parte intera da associare ai primi, prenderemo in considerazione
I'ulteriore parte decimale e cioe 0,7107 e la moltiplicheremo per 60 in modo da
ricavare il corrispondente valore in secondi 0,7107 x 60 = 42,64.

Otterremo che il nostro 42,461845 sara trasformato in 42°27°42,64"



Possiamo fare anche al contrario, se leggiamo sul nostro strumento 42°27'42,64” e
applichiamo la regola all’inverso

Prendiamo i 42,64 e li dividiamo per 60 ottenendo un numero da sommare ai primi
42,64 :60=0,7107

Sommandoli ai 27’ otterremo 27,7107 che diviso per 60 dara un numero da sommare ai
gradi 27,7107 : 60 = 0,461845

Otterremo il nostro famoso 42,461845

PERTANTO PRESTATE MSSIMA ATTENZIONE NELLA TRASMISSIONE E/O RICEZIONE DELLE
POSIZIONI A SECONDA DEL TIPO DI GRADAZIONE



e Facciamo qualche esempio

Sappiamo che e uno stralcio di CTR fotocopiato (quindi che potrebbe essere stato

ingrandito o rldotto) possiamo determinare la scala??
i r,-'fl,r fﬁ;{/?"W&‘__—_“fmﬁé Hhﬁ&‘\\"'{\\ﬂ, n,kfé.\-d




DI cosa parliamo?? 1) Diuna dorsale 2) Diunavalle




2) Di una valle

E ora?? 1) Diunadorsale




Stessa figura ruotata di 90° effetto ottico diverso
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CARTA DELLE INFRASTRUTTURE
A.l.B. DI VALLE CAMONICA

Sezione Carta Tecnica Regionale
D4c2 - BRENO SUD

SCALA 1:10.000

LEGENDA
Loecalizzazione incendi
@  Incendi di superficie da0 a 1 Ha

. Incendi di superficie da 1 a 3 Ha

. Incendi di superficie da 6 2 10 Ha

. Incend di superficie da 10 a 20 Ha

. Incend di superficie da 20 a 30 Ha
. Incendi di superficie da 50 a 100 Ha

* Bocchettz AIB
i Idranti

@ Vasche di captazions
%
i ®} Prese dacqua

Wideocamere

k.
=5

14 dod 22.400

Meiers

O 28005 600 11,280

F Y
s Laahi. bacini, invasi

[:] Piazzole elicottero
H Sorgenti

Viabilita agro-silvo-pastorale

| - Autacarri
——— || - Trattari con Rimarchio

Il - Trattari di Piccola Dim

IV - Piceoli Autamezzi

Wiahilita principala
Mulattizre & senfieri pedanali
o+ Anquadotti
—t+1r Linee elettriche
Confini comunali
E Confine Comunita Montana di WG

Confine Parco dall'Adamalla

- Fiume Oglio
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